YMPARI ITAMERTA ELOKUUSSA 2008

Mauri ja Raimo kavaisivat elokuussa 2007 Brno:n ratakisoja katsomassa, ja kehuivat lahes kaikkea.
Syksylla 2007 meill& herasi into l&hted Tsekkeihin katsomaan, missé ”pojat” oikein kavivit.

”Me” tarkoittaa tdssa jutussa liki kuusikymppisté pariskuntaa, jonka lapset ja tolkku ovat jo
valmiiksi maailmalla seké uusinta leluamme, navigaattoria. Kaytetaan oikeita etunimia Raija, Jussi
ja Nuvi. Muitten retkeldisten nimet saattavat olla oikeita tai sitten ei. Tarina etenee vapaasti
varitellen, muistellen seka omia holmaoilyjé véhatellen, paikkojen ja tapahtumien ollessa kuitenkin
todellisia.

Kevdtpuolella 2008 suunnittelimme lahtijoita, reittid ja aikataulua. Porukaksi muodostui Meeli ja
Mauri (Wing 1) , Raimo (Ducati 1), Harri (Ducati 2) ja me (BMW). Tamé porukka kulkisi neljalla
pyorélla. L&htijoilla oli parin italialaisen helistimen liséksi olohuoneen kokoinen Honda ja meilla
ldhes 15 vuotta vanha F 650:nen. Ajatuksemme oli lahted R-45:1la, mutta toisten epdily paluusta
vasta lumikeleilla, sai meidét toisiin aatoksiin.

Suunnitelma oli erinomaisen yksinkertainen, mennaan Tsekinmaahan ja tullaan pois.

Menomatka paadyttiin ajamaan Baltian 1&pi ja palailemaan sitten jotain kautta pois. Kotoinen
matkatoimistomme varaili majoituksia ja Meelin toimisto lauttalippuja Tallinnaan.

Joukkoomme liittyivat viime tipassa viela Kristiina ja Heikki (Wing 2) ja Jukka (Pan).

Ryhmamme oli kalustonkin puolesta hieman erikoinen: pari kyykkya Ducatia, pari Wingid, yksi
PanEuropean ja F 650:nen.

Puolet mopoista oli ketjuvetoisia, se tuli hyvin esille aamuisin kysymyksell&: ”Mita te hommaatte?"

Itse matka alkoi sateentuhruisena keskiviikkoaamuna (13.8.) ajelulla L&nsisatamaan.

Jussi, tdmén kirjoittaja, lahti yksin. Rouvalla kun oli Riikaan asti muu kyyti.

Muutama minuutti ennen kahdeksaa satama oli kuin elokuvissa, sumuinen ja autio.

Harri porahti paikalle, hén oli tullut hetki aiemmin ja naki minut kurvaamassa terminaalin ohi.
Seuraava tulija oli Jukka. Han oli koukannut lentoaseman kautta pikapassia hakemassa - entinen oli
mennyt yllattden vanhaksi. Niin vaan ne miehetkin vanhenevat...

Passi oli kuitenkin t&lla matkalla tarpeeton, kuten tullien toiminnasta selvia.

Raimo helisteli paikalle parin hiljaisen Hondan seurassa. Kaikki olivat paikalla, sitten vain laivaan.
Mopot liinoilla kiinni ja baariin norkoilemaan.

Tullit, ei ketdan eika mitaan.

Tallinnassa olimme puoliltapéivin. Tankkasimme Heikin pyynndsta Nesteelld ja lahdimme
ajelemaan letkassa kohti Parnua. Sateli valilla. Parnussa tankkasimme kohtalaisen markina mopot ja
mahat. L&hes tyytyvéisind kurvasimme taas tielle ja kddnsimme nokat kohti Riikaa. Jalleen sateli
silloin talldin. Sadepuku oli edelleen tiukasti paketissa tositarvetta varten.

Tullit, ei ketdan eika mitaan.

Riikaan ehdimme parhaaseen ruuhka-aikaan. Nivin ohjaamana ajelimme kohti hotelli Dodoa. Kun
porukkaa oli liikkeelld paljon ja paikka umpiouto, liikennesaannot olivat kovilla. Satelikin hieman.
Saman mersun kanssa vuorottelimme ruuhkassa monta kertaa, mutta perille tultiin hienosti.

Raimo ilmoitti jo ruuhkassa, ettd bensasta oli jaljella endd hoyrya tankissa. Ducati taisi muuttua
hoyrykoneeksi, kun se kulki kumminkin kunnialla (vield).



Hotellille tullessa meinasi usko loppua. Olimmeko valinneet liian halvan vaihtoehdon, ymparisto oli
kauniisti sanoen rajahtaneen nakoinen, mutta eipé oltu. Dodo oli uusi ja mukava hotelli.
Oli muuten reissun ainoa kerta, kun kaikki tulivat samassa porukassa perille - paitsi Raijal

Hiukan oli sahlailya respassa, kun voucheri oli unohtunut kotiin. Soitto Raijalle, ottaa sen mukaan.
Pyoréat parkkeerattiin melkein hotellin aulaan, kamppeet kuivamaan erilaisiin ripustimiin. Harrin
pintakerros vietti yonsa kaytavan lampussa roikkuen ja jonkun toisen lampussa palaen. Raijakin
unohtui kéytéavalle, vaikkei ollut edes paikalla. No, laukkuhan se vain unohtui sinne kdytavalle.
Bemarin mittariin oli kertynyt kotoa 496 km. Paivén ajo oli siis 450-600 km koti- tai lahtopaikasta
riippuen.

Paikallista valuuttaa ei meilla ollut latin latia, siispd lahdimme niita etsimaan. Tasta sitten alkoi
sakin eksyily toisistaan. Kévelya moottoritien rampeilla ja sillanalusissa, véahan kyselyd, a vot,
pankki 16ytyi. Ovet oli kyllékin suljettu hetki sitten. Pankki avasi ovensa meita varten ja saimme
latimme. Se oli varsin joustavaa toimintaa. Meelin kielentaidosta oli valtava hyoty tdssd& hommassa.
Nyt oli lateja, seuraava tehtéva oli 16ytaa olutta. Vaikka keskusta ja Stockmanni nékyivét radan
takana, me hatéisind jaiimme ensimmaiseen baariin. Samalla ensi- ja viimekosketus poliisiin, kalja
pitdd juoda terassilla eiké puistonpenkilld. Ruokapaikan haku hieman mydhemmin oli toinen tiukka
paikka, vasta toinen keltakylttinen pitsapaikka kelpasi kaikille.

Itse 1ahdin sieltd taksilla (5 latia) hotellille Raija-rouvaa vastaan. Olimme aulassa yht& aikaa. Kone
oli tullut ajallaan ja taksi taas 5 latia. Kannatti tulla lentéen, koko tulomatka yhteensé noin 20 €!
Yon myota muutkin palailivat nukkumaan takseilla, 5 latia!l Hinta taisi olla se turistivitonen.

Aamupala ja ensimmaéinen kolari. Ei meille, hotellin edessé poika koukkasi autollansa tyton auton
eteen reippaasti ja siita seinan kautta jalkakaytavalle. Yksi jalankulkijakin oli lahelld litistymista.
Pakkailimme kamppeet ja ryhdyimme etsimadn tankkauspaikkaa l&helté - siis Nestettd. Heikin har-
miksi sita ei 6ytynyt. Raimo halusi hoyrykoneeseensa kuitenkin bensaa, merkilla ei ollut nyt valia.
Wing 1 katosi johonkin. Kohta he viestittivat olevansa jo motarilla.

Tankkipaikalla Raimo sanoi Ducatissa olevan jotain kdyntivaivaa, ihmeellisen aénen liséksi.

Joko nyt, kuului toisen Ducatin viereltd. Muitten kommentit jaako6t omaan arvoonsa.

Ndvin opastuksella 1ahdimme kohti VVarsovaa. Yksi risteys pitkaksi ja loppuporukka jakaantui
kahteen osaan. Olin kuulevinani valoissa: Meidan navi nayttaa tanne! Raija, Jussi ja Jukka ajelivat
parilla pyorélla kohti liti- ja slotimaata. Wing 1 oli matkalla jossain edellamme.

Kohta Raimo viestitti: Ducatin kytkin hajalla, remontti kestaa pari tuntia. Wing 2 ja Harri jaivéat
hénta odottelemaan. Homman huipennukseksi Raimo jatti puhelimensa Riikassa taksikuskille
séilytykseen, seurauksena oli Kristiinan puhelimen vaihtuminen Raimon taskuun.

Toinen puhelinkommellus osui omalle kohdalleni: Kaikki ihmettelivat, mistd ihmeen numerosta
soitan. Vankasin tietysti soittavani omastani. Eih&n sitd outoa numeroa nédkynyt minun puhelimessa
ja puhelut minulle tulivat normaalisti. Kotimaassa numero taas nakyi ennallaan. Vasta kotona
selvisi sen olevan rinnakkaiskortin numeron, syysta tai toisesta se nakyi nain.

Liettua ohitettiin ilman isompia mainintoja, ei tarvittu liteja eiké kuultu edes sateen litinda.
Ennen Puolan rajaa olimme Wing 1:n kanssa tauolla vierekkaisilla taukopaikoilla. Siin& saimme jo
kolme pyoOrad samaan porukkaan.

Tullit, ei ketdan eika mitaan.



Zloteja pienesté kipsasta rajalla ja taas menoksi kohti VVarsovaa. Puolassa oli tulossa jokin
juhlapdivé. Vastaantulijoita ja myotakulkijoita riitti, tuntui kuin kaikki olisivat menossa johonkin.
Ohi vaan, vaikkei ollut tilaakaan. Kyllahan sita sitten lopuksi aina I6ytyi. Ei minun luonto ainakaan
pitanyt pitaa ajolinjaa, kun Sprintteri tulee 150 lasissa kolmenkymmenen sentin paghan.
Aurausviitatkin olivat siellapain puolimetrisida tammia! Puolassa enska oli oiva valinta osalle
paikallisista kaduista, oli ajourat hieman syvia kylissa. Wingit taisivat jopa ottaa mahastaan kiinni.
Onneksi oli (taisi olla reissun toinen) sateeton paiva. Lampdakin oli liki kolmekymmenté astetta.
Navien ohjaamana perille Etap-hotelliin. Totta kai ne nayttivat eri reittejé, kaikki kuitenkin néyttivat
tien perille.

Etap-hotelli on meidén varma ja mielikuvitukseton valinta, kuin ruotsinlaiva maalle nostettuna.
Hotellin pihassa olimme noin 21.30. Mittari naytti paivamatkaksi 715 km. Se tuntui riittavalta
paivaannokselta kaksi paalla meidan mopolla, eipa olisi niilla késilla endé tehty Bondille paukkua.

Puhelimeen oli taas tullut ikéva viesti: Yhdestd pyorasta ”masina kaput” parisataa kilometrid ennen
Varsovaa. Se oli tietysti aiemmin kiukutellut Raimon pyora, se Ducati-merkkinen.

Simppeli matkasuunnitelma alkoi saada uutta varia.

Raimon kanssa porukassa olivat edelleen Wing 2 ja Harri. Raimon kamppeet sopivat Wingiin ja
Raimo itse toisen Ducatin ritsille istumaan. Kertoivat tulevansa aamuyosta tai jaédvan johonkin
nukkumaan.

Mopo jéi séilytykseen johonkin nimeltdan kirosanalta kuulostavaan kyldén, taisi olla Szczuczyn.

Olisi ollut mukava seurata karpéasené katosta sita asiointia! Puola ei mielesténi ole helpoin kieli
maailmassa. Siella tosiaan tuntee olevansa se Hardwickin Kielipuoli potilas!

Me perilla olijat paatimme lahted syomaan ja oluelle. Ruokareissulla katselimme nuljukumi-
paraatia, kun armeijan véki hieman hurjasteli kaduilla. Liittyiko se juhlapéivéaén, ei meille selvinnyt.
Vahén katselimme myds puistoja ja suihkulahteita. Silloin kun vaimot tahtovat katsella niita, tietysti
silloin tahdoimme me miehetkin.

Aamusella oli parkkipaikalla yksi Wingi lisa4 ja yksindinen punainen helistin. Jalkijoukko oli tullut
neljan maissa eli luukutettu oli kohtuullisesti Puolan pimedssa yossa. Eivétka pojat saaneet olutta.

Kuin aamun kevennykseksi yksi porukastamme kertoi olleensa kauan sitten turistimatkalla taalla
Varsovassa. lltaa oli istuttu perusteellisesti ja viimein henkilokunta haati viimeisetkin asiakkaat
ulos. Olut oli tehnyt tehtdavansa ja pyrki myos ulos, piti siis 10ytaa puska. Puska I6ytyi, ystavamme
suorittaessa harrasta toimitusta takaa kuului jotain tuhinaa. Kurkkasi olan yli ja ... karhu!

Ei kuulemma paljon sepalusta napiteltu, kun toveri pinkaisi menemaan.

Kukapa sellaista juttua silloin yolla uskoi? Paivemmalld sitten palailivat tulosuuntaan ja jo
kaveritkin uskoivat. Puska oli silloisen eléintarhan karhuaitauksen vieressé!

Ketjujen rasvauspuuhat joillakin, tankille ja taas menoksi. Wing 1 veti letkaa pitkin liukkaita katuja.
Taas siis satoi. Mehé&n jaatiin heti joukosta, kun on heikko luonto ja hidas pyoré.

Paikoitellen vél&hteli. Ensin luulin ajaneeni ponttdpoliisin kuvaan. Raija valisti niiden olevan
taivaallisia salamavaloja. Sade jatkui edelleen.

Tasan ei kdy onnen lahjat, jossain karsitdén sateen puutteesta ja taalla sateesta.



Maatalon poikana mietin tékal&isia maatalousasioita. Mill& n&mé& ohransa ja maissinsa kuivaavat,
kun kuuleman mukaan puolan kielessa ei ole edes viljankuivuria merkitsevaa sanaakaan.

Kyykkykaksikko eksyi jossain kaupungissa, huteja taisi tulla muillekin, kun yllattden huomasimme
olevamme ensimmaisend Ciezynissa Tsekin rajalla. Olimme syoméssa zloteja pois sampylan
muodossa ja juottamassa mopolle bensaa toisten kaahatessa ohi, meidén huitomisesta huolimatta.
He olivat I6yténeet toisensa ja meno maittoi. Raja oli onneksi méen takana, siind saatiin joukko
kasaan taas hetkeksi.

Tullit, ei ketdan eika mitaan.

Me lahdimme ensimmadisena yli rajan rahaa vaihtamaan. Heti tuli huti, siiné olikin vain yksi koppi,
josta ajoimme ohi. Moottoritie alkoi valittomasti kohti Frydek Misteikkid, vai Frydek Mistekkid..
Sen seudun paikannimia on niin vaikea hahmottaa ja muistaa &kkiseltadan. Tie oli uusi eika sitd ollut
Nivissa. Kone yritti ohjata vanhalle tielle. Meilldhadn oli nykyaikainen paperiton konttori, hankalaa.

Toiset vaihtoivat rahaa, soivat ja seikkailivat jossain vanhan tien tuntumassa. Me vaan mentiin.
Olomoucia lahestyttaessa taivas tummeni, salamoi, tuuli yltyi ja alkoi ihan oikea sade. Kylista olivat
séhkot poikki, mopoilijoita ja muita sateenpidossa katoksissa tosikelissa ajavia katselemassa, siis
meita hulluja suomalaisia. Eihan enskalla kulkeva voi antaa periksi aivan helpolla. Vaimonkin
kommentti seldn takaa vahvisti: Ei kai me nyt tan takia pyséhdyté. Satoihan juhannuksena
Nordkapin treenireissussakin!

Enpahén ole monta kertaa ollut, saati ajanut, sellaisessa myrskyssa.

Ainakin sata pesuvatia vaakasuoraa tuulta ja kaikki tdynna vettd. Jossain kohtaa kuitenkin jérki
kaski pysahtyd, mitadan ei nahnyt, pyora ei tahtonut pysya pystyssa eika kulkea suoraan. Muutama
fiksu autoilijakin oli tehnyt saman valinnan ennen meitd. Muutamassa minuutissa myrékka laantui
hieman ja matkamme jatkui ilman viiletessé hissukseen, loppumatkalla oli vain 14 astetta lamminta.

Loppurutistus Brnon ohi kohti Jihlavaa, viimeinen tankkaus radan lahella. Siina oli sitten laitettava
toinen paita ajopuvun alle, kun alkoi tulla kylma.. Pieni pyrdys ja Nuvi ohjasi tyylikkaasti hotelliin.
Siella erittain ystavallinen isantépari jo odotteli meitd, koirakin toivotti tervetulleeksi kuin vanhat
tutut. Ensin juotiin kahvit, kuultiin kuulumiset, litimérat kamppeet kuivamaan ja sitten vasta oluelle.
Villa-Eedenissé olimme varttia vaille yhdeksén. Kotoa 1819 ja paivésaalis 686 km. Ajon aikainen
keskinopeus tdhan mennessé 76,8 km/h ja koko keskinopeus 56,9 km/h.

Parin tunnin péasta tulivat kyykkykaksikko ja Wing 1.
Wing 2 ja Pan seikkailivat Brnossa osuen lopulta Prahan tielle ja Jihlavaan. Wingin navilla taitaa
olla omat kujeet, ainakaan sita ei voi naplaté ajon aikana.

Lauantaiaamuna kyykkykaksikko l&hti aika-ajoja seuraamaan. Harri vield jaljelld olevalla Ducatilla
ja Raimo nahkapuvussaan meidan &dhvalla. Raimon asu sopi tyyliin kuin satula lehman selkaan.
Radan parkkipaikalla Raimon mukaan joku mainitsi masokistiksi ndhtyaan Bemun kilven.

Johon Raimo; Ei, en ming, lainasin vain kaverin pyoréaa! Jai vahan sellainen kuva, ettei meita
pidetty aivan taysipaisina.

Muu remppa piti rokulipaivan katsellen kaupunkia. Ostimme muuten kétevat sateenvarjot
kiinalaisten puodista, siis taas satoi. lllemmalla hieman ihmeteltiin kyykkykaksikon viipymista. Syy
siihen selvisi viestistd, porukkamme toinen aito italiatar oikutteli. Oikuttelikin kunnolla, koska piti
jattaa radan parkkipaikalle muiden samanmerkkisten hyvaan seuraan.



Hienot hommat, nyt oli vehkeitd ympari Itd-Eurooppaa: Puhelin Latviassa, yksi mopo Puolassa ja
toinen Tsekeissé.

Veljet palasivat bemarilla hotellille. Bemukin koulutti poikia paluumatkalla, oli kulunut viime
tankkauksesta liikaa kilometreja. Hetken oli Raimo epadillyt kantavansa jotain pyorarikkovirusta.
Murhe poistui k&dantdmalla kraana varatakin puolelle ja tankkaamaan lisd& menovetté.

Meidan puoliverisellahén on isé saksalainen, vain iti on italialais-itdvaltalainen. Sukupuu nékyy
selvasti kayttdvarmuudessa. Bemarin merkit ovat kyljissa, vaikka vetoketjua pitadkin rasvata.

Oli sopiva hetki laittaa matkasuunnitelma jalleen uusiksi.

Aloitimme retken asiointivaiheen.

Ensiksi piti saada laina-auto kisoihin menoa varten. Se onnistui ja Ducatit vaihtuivat
tsekkiferrariin. Heikki vanhana satopekkikauppiaana oli tietysti riemuissaan, lisaksi saattaisi paastéa
radalle kokonaan katetulla kyytimella.

Kodpenhaminassa oleva SOS-palvelu hoiti osaansa mallikkaasti, hinuri saataisiin sunnuntaina
radalle ja pyora hotellille. Parivaljakko ja tietynmerkkiset pyorét taitavat olla nykyisin tuttuja juttuja
Kopiksessd, Raimo muistettiin jo Puolan asioinneista.

Hotellin kaveri ilmoitti kutsuvansa Saksasta apuvoimia sunnuntai-illaksi.

Sunnuntaiaamusella osa porukasta ahtautui Skodaan, osan liki hurratessa ja kuvatessa Ducati-
miesten vinoja hymyja.

M&M ja me matkasimme mopoilla radalle tsiljoonien muitten kanssa. Kylla autoporukkaakin oli
riittdvasti, ohitimme meidan autoporukan liittyman ruuhkassa. Melko joustavasti matka eteni
véaenpaljoudesta huolimatta . Poliisit kuvasivat ja tekivat muistiinpanoja koko pikkutien matkalla,
en tiedd mité varten. Pydrien parkkialueella oli sitten moottoripyorid, sielld moottoripyérien MM-
osakilpailuja tullaan katsomaan mieluusti moottoripyoralla.

Toisella kentalla kyyhotti yksindinen italiatar, mitd olisi miettinyt, jos olisi osannut. Ei ollut
Pasolinin muisto kunniansa kukkuloilla.

Parin kilometrin jalkamatka valittuun katsomoon (C-katsomo oli hyva). Raimo ja Mauri olivat
tehneet hyvan pohjatyon edellisvuonna. Radalla kelpasi niin eurot kuin korunatkin varsin vilkkaasti.
Toisia kisa kiinnosti toisten keskittyessa enemmaénkin oheistoimintoihin. Katsomossa oli varikasta
vakead riittdmiin, savua ja melua. Joka sortin pillit, torvet ja to6tit olivat suosikkeja. Joku herra 46 oli
monessa paikassa esilla. Liekd ollut tosiolentokaan, kun monessa paidassa luki:VVALE.

Mukava oli kuitenkin katsella tapahtumaa isolla T:l1&. Oli scootteriparvi, lammittelyd, meni
autobemari kumit kitisten, helikopterin taitolentoa seka kaikkea muuta. Olipa joku
kyykkykaksikkokin livahtanut huomaamatta ajelemaan, pydran merkista ei saanut selvaa..

Sitten itse kilvanajo Oli kyseessa sitten piikkiset, varttiset tai isot, ne tosiaan menee lujaa ja likella
toisiaan sielld radalla! Kallio oli viides omissaan ja se 46:n voitti isot.

Ducateista puheenollen. Yksi niistékin jai matkalle, tosin satelliitti suistui ensin radaltaan. Aivan
kuin Harrin ja Raimon kiusaksi raato vivuttiin autoon silmiemme edessa. Suolaa haavoihin.

Kisat loppuivat aikanaan ja vaellus parkkipaikalle alkoi. Siell4 k&velymatkalla saatiin aikaan
ihmisruuhka, jossa oli myds aikaa tutkailla ihmisten kisavarusteita.



Polun varressa oli joku pitkdnmatkan bemaristi, varusteita oli miekkosella riittdvan nékoéisesti. 1so
GS oli lastattu hyvin tayteen. Joku meidan sakista arveli kaverilla olevan varamoottorinkin mukana,
mihin matkalainen sitd muka olisi tarvinnut?

Tahan vliin kehitelty tarina kehityksesta:

Kun Ducati vasyy, moottori kd&nnetdan poikittain ja korvataan ketjut kepilld. Saadaan Moto-Guzzi.
Kun Guzzin pytyt lerpahtavat vaakaan, siitd tulee Bemari. Sitten se alkaa vasta kestamaan
kulkemista.

Parkkipaikalta ei sitten padssytkaan pois niin vain, kaikkien pyorien rekisteriotteet ja kilvet
tarkistettiin. Meilla oli homma kunnossa, paperit mukana, kiitos Maurin ja Raimon esityon.

Aika monta py6réa sinne jai odottelemaan omistusoikeuden varmistumista. Taas myos kuvattiin,
tarkkaa touhua. Homma hoitui kuitenkin sujuvasti, ikaan kuin jarjestysporukat olisivat treenanneet
toimiansa useita kertoja.

Puolessatoista tunnissa platta oli tyhjd, tai oikeastaan ei ihan kokonaan:
SOS:in hoitama Assistentti oli kdrryineen parkkipaikalla. Pikku vinoilun ja kuvailun saattamana
punainen pommi koytettiin kiinni ja matka Jihlavaan alkoi.

Me mopoilijat palasimme pidemmé&n kaavan mukaan ja hieman pienempié teitd Jihlavaan.

Asiointivaihe jatkui saavuttuamme hotellille. Saksasta tullut apu osoittautui perjantaina tavatuksi
paikan isannéksi ja samalla eilisen kaverin iséksi. Olimme ik&an kuin perhemajoituksessa.

M&M ja Jukka paattivét lahted aamusta Saksan kautta kohti Tukholmaa ja samalla koittamaan
perdn kestavyyttd. He aikoivat suorittaa Iron Butt-peruskurssin saman matkan yhteydessa.

Taas porukka jakautui kahteen osaan; Honda -osasto syoméaan kaupungille ja punaisten pyorien vaki
jai asioita hoitelemaan.

Vakuutusyhtididen rahoja saastellen suunniteltiin yhteistéd raatokonttia kotimaahan eika lahimmalle
korjaamolle. Paikan isantd hommaili kyytiehdokkaita.

Ensimmainen arkaili lahted ajamaan balttien maille, taisi olla jokin vanha synti sovittamatta.
Toiselle keikka oli ’nou roplemi”. Laivarannaksi péatettiin Gdansk. Hintaneuvottelut sujuivat
nopeasti, kun toisella oli myytévana palvelua ja toisella tarvetta siihen.. Edut kohtasivat helposti.
Sitten vain korunajahtiin kaupungille. Vuokraamon mies vei aika haipakkaa pitkin katuja toinen
auto trailerilla. Jossain havaitsimme myds joukon kovin tutun- ja kyllaisen nakoisié kulkijoita.
Lauantaina tutuksi tulleesta seinasta tekaistiin rahaa, pyorien kyydilla oli (etu)kateismaksu.
Kyyti vaikutti kuitenkin rehelliseltd, tehtiin asialliset paperit ja maksusta sai jopa kuitin.

Vaiherikas pdiva oli hurahtanut vahilla evaill&, vasta nyt oli ruuan ja oluen aika. Turha toive, eihan
sunnuntai-iltana puoliltadin mikaan ravintola ollut auki, eipa auttanut paikallinen opaskaan asiassa
Liikuttavan yksimielisesti pd&timme mennd ainoaan auki olevaan paikkaan, torin laidan Donaldsiin,
hampurilaiselle ja cokikselle.

Rauhallinen ruokailu oluen kera jii "pojille” haaveeksi koko matkan aikana.



Hotellille tallustellessa havaitsimme yhden kaljapaikan olevan vield auki. Harri nuorimpana
komennettiin kurkkaamaan ovelta. Emmepa sitten sinnekaan menneet, oli kyléan tyttopaikka.

Oluen yksi kotimaa néytti nurjat puolensa, pojat eivat saaneet olutta. Emmeka tietysti mekéén

Onneksemme emme péésseet kaljalle, paat olivat hyvéssa kunnossa. Se taisi olla Harri, joka ryhtyi
epaileméan, meneekd Gdanskista endé lauttaa Suomeen. Ei muuten mene.

Monenmoista harmia voikin yksi pyoramerkki saada aikaan. Kun tastd hieman keskusteltiin, niin
Raimo totesi: Periaatteesta en vaihda merkkié. Harrin kommentti oli jo kokonaan toisen luonteinen:
Tama pyora saa olla nyt rauhassa muutaman vuoden. Jalkimmaisen puheissa vilahteli jopa BMW
ja GS, sellainen yksinkertainen bokseri, reissupyoraksi.

Reittisuunnitelma meni taas uusiksi, johon kuljetusmies totesi aamulla; No, mennaén Tallinnaan.
Lis&é liksaa seinasta ja uudet paperit.

Mopo rattaille, miehet Transportterin takapenkille ja kohti VVarsovaa toista vaivaista hakemaan.
Kaksikko uhkasi ottaa olutta matkalla, taisi sekin jaada vain uhoamiseksi kuten ajelutkin.

Kokemuksia on varmaan monia, mutta ainakin meille nykyinen Balttia ndytti parhaat puolensa.
Kaikki pelasi, vaikka muistoja aiheuttavia ongelmia olikin riittavésti.

Ystavallistd, avuliasta ilman ettd ollaan heti kési ojossa. Englannilla parjési riittavasti, saksasta oli
apua eiké vendjantaito ole haitaksi. Kédet vasyvat vahemman, jos parjaa suullisesti.

Eihén toki ennenkdin aivan mahdotonta ole ollut. No jaa..., saattaisi joku tuumia.
Sade tosin ei kuulunut parhaisiin puoliin, mutta taisihan sataa Suomessakin.

Oli aika aloittaa toinen jakso.

Jaljell& porukasta oli en&& epasuhtaisin pari, Wingi ja meidan dhva. Ainoat yhteiset tekijat taisivat
olla rekisterdinti moottoripydraksi ja kaksi pyoraa seka niilla kulkevien pariskuntien ikéluokka.

Hotellivéelle kiitos ja heihei!

Kristiina ja Heikki kavivat vielda shoppailemassa ennen lahtaan Saksanmaahan. Wingimiehelta
taisivat loppua valkoiset kauluspaidat, niitd han ainakin esitteli myéhemmin Berliinissé.
Me pakenimme paikalta kohti Berliinia heti, kun pyorékuljetus lahti.

Bemari popotteli vélillda moottori- vélilla pikkuteitd. Piipahdimme ennen Prahaa Velkon portilla
kuvanotossa kaveria varten, vanhasta muistista ja vahan kuin ilkeyksissaan .

Pikku ruuhka ennen Teblizea siltatyon takia.

Dubissa oli kaynyt tyttokato, vain muutama tytté kylalla ja yksi ainoa myyntikoju metsdosalla.
Minne lie kadonneet? Papat kunnalliskodeissa voivat olla lujilla, jos elék6ityvd ammatinharjoittaja-
joukko siirtyy niihin.

Maen laella tullit, ei ketdén eika mitaan.

Heti tullinpaikan jalkeen olivat poliisit pysaytteleméssa. Edelld menijét tien sivuun, meidan
kohdalla latk& piiloon, takana tulijat taas pysaytettiin. Tauko heti kohta rajan jalkeen paikassa, jossa
oli paljon perhosia. Siivet saivat myds rahat, hintataso muuttui kertaheitosta kolminkertaiseksi, kun
tultiin Saksanmaahan. Eipa paljon lohduttanut valuutan muutos tutuksi euroksi.



Matka jatkui Berliiniin taas osin pienia teitd, loppupétka selvyyden vuoksi moottoritietd. Yksi
ramppi oli poistettu Ndvin riemuksi, mutta niin vain tupsahdimme Potsdamer Plazt:n Etapin pihaan.
Hetken perast4 soitti Heikki toiselta puolen taloa, missé olette? Olivat vahan treenanneet
suunnistusta, mutta perilla nyt. Pyorat takapihalle parkkiin ja iltapuuhiin.

Mittarissa 527 km télle paivalle. Kotoa 2780 km. Keskinopeus oli nyt ylvés 86,9 km / h.

Taas uusi aamu ja rutiinitoimet ja puheet: Mita sind teet?

Nuviin Rostock ja Stid Hafen, vélta moottori- ja hiekkateité. Jalleen huti, lautta Tanskaan lahtee
Nord Hafenista. Meille tuttu satama, mutta mitatdén nimivirhe aiheutti Wingipariskunnalle pikku
purtavaa satamaa haettaessa.

Itselle pari litraa pakkasnestettd rannan marketista, kilon karkkipussi ja vaimolle pieni After Eight-
paketti. Aivan kuin kuormaa meidan kamelilla ei olisi ollut jo riittavasti, silla tamé parivaljakkokin
taitaa heilauttaa vaa’an yli 170 kilon ajopukuineen. Plus ne matkatavarat. Mutta kun halavalla saa!

Penkalla loikoillen odottelimmeWing 2:sta, kévdisimme kaupungilla ja taas odottelimme.
Viimeinen sata kilometrid oli ankara rasti Wingin navigaattorille ja sen kéyttdjalle, taisivat kiertaa
kaikki navetantakuiset paallystetyt tiet. Ei satanut, ei ihan vield.

Lippujen osto ja odottamaan laivaan paéasya. Kruununprinssi Frederik kuljetti meidat parissa
tunnissa Gedseriin, sieltd mopot kohti K66penhaminaa, tunneliin ja sillalle. Siltapatka oli nayttava
ilta-auringossa.

Oma ohjelmansa olikin sitten siltamaksu ja sen suorittamisessa havaittu ajatusten ero.

Minun mielestd, kun maksetaan luottokortilla, menndén luottokorttiluukulle. Mutta ei, ei pyoréalla.
Aksy tati ripitti meité, olisi pitanyt menna manuaaliluukulle.

Kuuntele ja yritd ymmartaa luukusta skoonen murteella tulevia ohjeita kypara padssa ja pumpulit
korvissa. Lopulta tati puuskahti; hyva ettd ymmarratte edes englantia ja hoiti siind maksuasian.
Kylla rassas vaimoa, oli sentdén asioitu menestyksekkaasti balttien mailla isommissa murheissa.
Varmaan rassas tatiakin, kun heti perédan samalle luukulle p6laytti toinen tollo. Totta kai Heikki ajoi
samalle luukulle kuuntelemaan samat jorinat, porukassahan sita kuljettiin hyvassa ja pahassa.

Alkoi tietysti sataakin, sattans!

Moottoritiell& joku mersuilija poraytti ohi varmaan kahtasataa, adnet kuin ratakisavehkeessa.
Ruotsi naytti b-puolensa, kun pimenevéssa illassa etsimme majapaikkaa. Malmon seudulla oli joku
suurempi tilaisuus, kun kaikki paikat olivat tdynnd. Ajelimme sateentuhrussa pain pohjoista
kyselemassé vapaita huoneita.

Markarydissa oli Stora Hotell, ovet kiinni. Berliinista oli tultu yli 600 kilometria, eika enaa tehdyt
mieli jatkaa matkaa. Soitto puoliltadin lapussa olevaan numeroon, uninen tytt antoi ohjeet, miten
paastaan sisélle. Peti tuntui enkelin syliltd; lammin, kuiva, valkoinen ja pehmea.

Aamulla selvittiin majoituksen maksu. Katevad, muttei niin halpaa.

Osa kolme

Aamupalan ja muun rutiinipuuhan jalkeen halasimme Wingildiset. He suuntasivat Tukholmaan ja
Suomeen.

Meille alkoi se alussa mainittu lisdosuus, matka Jounin Kaupan avajaisiin Akaslompoloon.



Naville annettiin komento k&yttaa lyhinta paéllystettyé reittid. Sita lelumme tarjosi ajettavaksi viela
nippanappa 1700 kilometrid, siispa aanet paalle ja vilkku vasemmalle.

Tekstiviesti kertoi rautaperseiden lisdédntyneen kolmella. Onnea vaan!
Na&ytti ensin jaavén vajaaksi, se laskutaito... Heh heh!

Taivalsimme bemarillamme keskelta Rudttia ylospain, ja valilla taas satoi. Jossain Avestan kohdalla
piti pitda pikku tauko sateen takia, satoi siis pikkuisen enemman.

Y opaikka 16ytyi Hoforsin laheltd korpihotellista, paikka jonne ei ikina olisi autolla menty. Tie oli
pitka ja pieni. Matkaa tehty vajaat kuusisataa hiukan nihkeissé oloissa.

Alku kylla vaikutti mahtavalta: Ei ruokaa, yksi huone vapaana eika lamp6a paéllé siind kopissa.
Multta ei ruottalaisiin passaa luottaa; Isdntépari oli erinomaisen ystavéllinen ja avulias, keittiossa
syntyi munakas, Falconia oli kaapissa, ajovaatteet vietiin kuivaushuoneeseen, tuotiin aamulla
kuivina ja toivotettiin hyvad matkaa! Oli muuten kiva lahted toisen kerran reissussa rutikuivissa
kamppeissa. Kylma huone unohtui varsin nopeasti.

Eihan siita ihan kiitoksella selvinnyt, kukapa sité sateisena iltana keskellda metsaa isosti hintoja
kyselee.

Aamutoimet jne...

Eivat vaatteet kauan kuivina pysyneet, sateli néet silloin tallgin. Paljoa ei mydskaan pysahdelty,
mentiin vaan. Ei siell& sateessa ennen kuljetut maisemat innostaneet tollistelyyn, Hoga Kustenilla
sentéan kuvattiin siltaa.

Paivan ajorytmiksi oli muodostunut kuin itsestddn kaava, normaalit tankkaukset, iltapdivalla
sampylédkahvit ja illalla sydméaan. Kolkyté vuotta ja risat hioo tavat kovin samankaltaisiksi.

Skellefteoa lahestyttdessa puhelu ja pyynto tulevalle perikunnalle, googlettakaa edullinen hotelli ja
sen osoite. Edellisyon hinta ei ollut vield taysin unohtunut. Viesti tuli pikaisesti ja osoittautui
hyvaksi. Majapaikka oli pikkuhotelli jonka vieressé oli pitsapaikka. Hintakin oli puolet edellisen
yon paikasta. Torstaipaivén saalis 650 kilometri& oli sama maaré kuin yon hinta kruunuissa.
Pitaisikbhdn paivamatkoja lyhentéa ???

Aamurutiinit jne... L&ht0 viime etapille vierailla mailla, tietenkin vesisateessa. Keli korjaantui mité
pohjoisemmaksi mentiin. Aurinko paistoi ja matka sujui. Overkalixissa tankatessa kaveri katseli
aikansa ja tuli jutulle. Oli ajellut nuorena miehena itsekin, l0ytanyt néilta periltd vaimoksi sopivan
ja muuttanut Turusta toiselle oudon murteen alueelle. Tavan vuoksi taas ripautti vetta.

Poliisi komensi hetken perasta santatielle, asfalttipaanalla oli kolarin jalkisiivous kesken.
Matkamme jatkui Pajalan kautta Kolariin (kuntaan, ei tapahtumaan), ruokaostoksille uuteen
kauppaan Lompoloon ja mokille saunan lammitykseen.

Kaupan tati oli ihan kuin meité varten hankkinut myyntiin myds Nero ja Tollo nimisié viineja,
siispa ostimme viinid nimeltd ... Arvatkaa itse, vaikkei oikeasta vastauksesta tosiaan saa palkintoa.
Kaiken kukkuraksi kastuimme Akéaslompolossa kunnolla, kun mokille oli en4a 15 kilometria.
Loppusateen huuhdellessa matkapdlyjé pois mietiskelin sahkon hintaa, kylla sen pitéisi olla halpaa
tand syksyné.

Reilu 5000 kilometri& takana tatd reissua tassa toisessa k&antopisteessa.
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Lauantain sitten vietimme suunnitelmien mukaisesti Jounin kaupan avajaisissa. Pyoré ja persaukset
saivat huilata, mentiin kylille oikein Volvolla. Kauppa oli komea ja ihmisi& kuin muurahaisia.

Hanoi Rocks konsertoi napit kaakossa, muistiin palasi nopeasti Brno ja ison luokan kisa.

Niin sitd keratédan uusia kokemuksia isommallakin iall&.

llta sitten kuluikin Rostockin tuliaisia maistellessa, mokkirannassa venetsialaisia viettaen.
Sunnuntaita vietimmekin sitten kaupalla omalle i&lle sopivammin, Paula Koivunieme& kuunnellen.

Osa nelja.

Vaimo illalla junalla kotiin ja itse vapaanviettoon. Pyoréilyé ilman paamaarad, laukut mokilla ja
Nvistakin oli pois santatierajoitus. Ovat muuten piirtdneet aika pienetkin tiet ajokelpoisiksi eivatka
ne vieldkaan polynneet.

Aikanaan piti itsekin suunnata kohti Tampereen seutua. En silti malttanut ihan suoraan kotiin
palata, vahan niinkuin Rehupiikles laulaa "Menkaa tet, mulla on muuta kiikaris”
Manamansalo piti tarkistaa, Kuopio nahda, Jamsasta koukata viel& santapatka Hassin kautta
Kuhmoisiin, Vehoniemeen loppukahville ja vasta sitten kotiin.

Siina se oli. Jos ei ldhde, ei voi tulla takaisinkaan.

Mitéko tasta sitten oppi? Ei mitdan, hullun hommaa!
Kokemusta kuitenkin kertyi ja juttua riittad reissusta ja vekottimista pitkéksi aikaa.

Ducatit varasivat padosat itselleen, eika niiden kuskeille tullut aika pitkaksi. Viihdetta niista riitti
myo6s meille muillekin.

Hondilla kulkeminen on varmaankin varmaa ja mukavaa, mutta tylsaa.

Jopa niin tyls&a, ettd Wingi piti kaataa parkkipaikalla ajaessa. Syntyihan siita riemua, kun lyhkainen
mieshenkil® vipuaa puolen tonnin painoista pyoraa pystyyn vaimon kannustaessa turvallisen
matkan padstd ja Rastplatsin porukan seuratessa tilannetta aitiopaikalta.

Sama operaatio toistui sitten toisen Wingin kanssa jonkun ajan paasta toisella paikalla.

Jukan osuus Panilla olikin sitten tasaisen harmaa, han vaan ajoi, ilman murheita.

Meidan dhvéstd; Kerkiaa sitd pienellakin, kun on ahkera eika ole ongelmia.
Ei tdmé reissu nyt ehk& vuoden ekotekokaan ollut. Haittapuoleksi luettakoon myds se, etta lapset

katsovat meité entistd vinompaan.
Parasta tietysti oli vahinkojen rajoittuminen pelkastaan materiaalipuolelle.

Kasaan kirjoitteli Pulakan Jussi Lempaalésté
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Nippelitietoa ja muuta juttua

JK.

paikannimet tekstissa lisdantyivat kaytannon syista. Europuolella kieli taipui paljon
paremmin kuin Baltiassa

tulleista: Tuntui kuin en&a ei olisi rajojakaan.

yhteensa vajaat 7000 kilometrid, 12 paivaa ajoa(joista kaksi sateetonta)

siitd maarasta kaksi paalla kamppeineen noin viisituhatta

pyora pelasi kuin enkeli, eli kuten Repa usein sanoo: Bemari tuo kotiin.

matkalla putosi akun kiinnityspannan ruuvi ja kaksi muuta muovilapyskan kiinnitysruuvia
takaratas kului vaihtokypsaksi. Kulumista nopeutti huonosti linjattu takapyora.
Nimimerkikiksi sopisi vaikkapa. “Itte huollan pyordni”

varaosina oli matkassa vahan surrilankaa, ilmastointiteippia, paikkapullo seka vilkas
mielikuvitus. Varaosista vain lankaa tarvittiin sen lapyskan rauhoittamiseksi.

No, oli vield satulan alle unohtuneet jarrupalat (ennen kuin Raimo muistuttaa).

tankkauksia taisi olla 32 kpl, valilla meni enempi valilla vahempi. Kaikki kuitenkin kului,
mité ostettiin, yhteensa nelisensataa litraa. Suurin tankattu maara olil6,5 litraa, noin litra
oli endd jaljella

keskinopeus ajon aikana 84,9 ja koko 58,3 km/h. Elikka silloin kun mentiin niin mentiin.
Meidéan kameli kun laukkasi enimmillaan 146 km/h usein mainitun Ndvin mukaan.

pari-kolme pyoraa pysyy viela ryhméassa. Ehtivat samoihin valoihin eik& kukaan helposti
kiilaa valiin. Bussit ovat pahimpia nékoesteita tunkiessaan valiin.

yksi vetad ja kaikki tyytyvat eksymaan sitten yhdessa, jos on pakko eksya.

mieluiten samanmerkkinen navi kaikille ja sama karttaversio niihin

navin sujuva kaytto kannattaa opetella jo kotona, ruuhkassa ja sateessa kastuvat helposti
kainalotkin

tarkkana katunimien kanssa, jos ei heti 10ydy, kokeile ja mieti l&ahella olevia vaihtoehtoja
kartan paperiversio kuitenkin mukaan ja kaikille lista isoimmista kauttakulkupaikoista
maatalousjarki mukana mihin suuntaan mennaan, mihin pitaisi menna ja kuinka kauas
meille (R&J) tama oli ensimmainen (luultavasti myds viimeinen) taysin kartaton reissu.
tavallinen Visa riitti maksukortiksi joka paikassa. Paikallisia rillukoita ei tarvita isosti.
sadepukuja me kuskasimme turhaan mukana, kayttaminen on kylla henkilékohtainen valinta
jos joku haluaa hotellien ja paikkojen nimi&, ottakoon yhteytta

Taitaa tulla retki hintoihinsa myéhemmin:

vaimo kun tahtoo isomman (so. isompirunkoisen) pyoran, istui varmaan liian liki liian
pitk&dan. Mihin lienee l&hdossa?
Siis meillekin GS:ssé, sellainen keppivetoinen bokseri. Séilyisi takapydrakin puhtaana.
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